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ANALYSE ET REFERENCES

OBJETS VOLANTS NON IDENTIFIES
(0.V.N.I)

Nous soussigné : gendarme
Vu les articles: 59 et 298 du décret du 20 mai 1903 portant reéeglement sur l'organisation

du service de la gendarmerie.
Rapportons les opérations suivantes

PREAMBULE

Le 27 février 1997, Monsieur | . commandant de bord au
sein de la compagnie aérienne AIR FRANCE expédie une letltre A notre unité.

Il veut porter a notre connaissance des faits qui se sont produits lors
d'un vol NICE-LONDRES en date du 28 janvier 1994 .

Monsieur porte notre attention sur un phénoméne nystérieux et
inexplicable dont il a éLé le Lémuin principal lors de son vol entre NICE et
LONDRES.

(PIECE N° 2)

ENQUETE

Commandant de bord de 1'AIRBUS A.320 immatriculé F-GFKG, il assure le
vol AIR FRANCE 3532 avec Mademoiselle jeune co-pilote.
Monsieur précise qu’aux environs de COULOMMIERS (77}, au niveau 390
(11700 M), par d'excellentes conditions météorologiques, lui et son équipage ont
aperqgu un objet représentant un disque géant, avec des bords légérement flous.

Cet objet, non identifiable est devenu transparent et a disparu

subitement.

L'éguipage prévient aussitot le centre de controle de REIMS.

Le centre de détection et de contidle de la base de Cing Mars La Pile
prés de TOURS a enregistré la trace radar de cet engin pendant 50 secondes, au
cap ouest 240, a une vitesse d’'environ 100 noeuds.

Monsieur nous remel copie de son carnet de vol de janvier
1994 ainsi qu’'une copie du suivi de vol OCTAVE qui a été rempli par lui-méme.
(CF PIECES N° 4 et 5)

Date de cléture Transmis le
Voir bordereau d'envoi. 29/06/1997

ik

par
L"ad judant-chef

L
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Le commandant de bord de 1'AIRBUS ne juge pas utile de prévenir sa
hiérarchie, expliguant qu'il est difficile de témoigner sur un tel sujet.

Pourtant, un article paru dans PARIS MATCH le 13 février 1997 l'incite 2
rédiger un rapport pour corriger quelgues erreurs et apporter quelques
précisions sur cettie rencontre hunkndue.

(CF PIECE N° 3)

/

Contacteyf téléphoniguement, Monsieur nous envoie par l'intermédiare
du FAX copie des différents courriers qu'il a recu du C.N.E.S (Centre National
d'Etudes Spatiales), du S.E.P.R.A (Service d'Expertise des Phénoménes des
Rentrées Athmosphériques) et du Général Géneral de Division Aérienns
{2éme section).

(PIECES N° 6 , 7 , 8 , et 9)

e

[ TR} V)

Mademoisel
mement des faits,
elle nous remet un

Dans ce courrier,

. officier naviguant et jeune co-pilote zu

&€ présente au bureau de notre unité. Lors de son audition,
itz d'un courrier gqu'elle a adressé au S.E.P.R.2.

jue en détails ce qu’'elle a vu le 28 janvier 1

I
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(PIECES N° 10 et 11}
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CLOTURE

N FRANCE le 29 juin 1997.

(52!

Fait et clos a ROISST

Le Gendarme



PV351/97
PIECE N°2
Paris
Le 27 Février 1997
Mr
a
GENDARMERIE NATIONALE
Objet : rencontre OVNI du 28 janvier 1994, AF 3532, Nice-Londres.
Copie : Mlle Copilote AIR FRANCE; Mr , Chef pilote A320;
Mr . Officier de Sécurité des Vols, Air France; Mr Jean-Jacques VELASCO, Sepra, CNES.

Toulouse.

L’article paru le 13 février 1997, dans la revuc Paris-Match, m’oblige a rédiger un rapport pour corriger
quelques erreurs ct apporter quelques précisions sur la rencontre OVNI du 28 janvier 1994, dont il est question,

J’¢tais le Commandant de Bord de I’Airbus A320, du vol Air France 3532, qui effectuait la liaison Nice-

Londres du 28 janvier 1994; Vous pouvez trouver en annexe une copie de mon carnet de vol de janvier 1994, ainsi
qu’une copie du suivi de vol Octave, qui a été rempli par moi-méme lors de celte navigation.

Vous comprendrez 4 la lecture des lignes qui vont suivre qu'il est difficile de témoigner sur un phénoméne
mystéricux et inexplicable, et pourquoi jai refusé, dans un premier temps, d’écrire un rapport sur cette rencontre.

Nous étions en croisiére aux environs de Coulommiers, au niveau 390 (11 700m), par d’excellentes conditions
metéorologicues, avec une visibilité de 100 4 150 NM (200 a 300 kms) et une couverture nuageuse d’alto cumulus.

Un steward se trouvant dans le poste, a le premier vu cet objet et s’est exclamé : un ballon météo !

La jeune copilote I"a identifié elle aussi, dans un premier temps. comme un ballon météo.

Je suis le troisi¢me et le dernier a I’avoir vu, et identifié comme étant un avion en virage a 45° d’inclinaison,
avant qu’il n’ait les ailes a ’horizontal.....

L’excellente visibilité et la présence d’alto cumulus m’a permis ensuite d’estimer que cet objet &tait 4 environ
25 NM, au FL 350 (10 500m), et 4 nos 10 heures.

Nous I’avons dépassé et put remarquer sa forme brune, avec des bords légérement flous, et une taille immense,
que j’estime 4 environ 1 000 m, pour une épaisseur de 100 m (un avion n’est qu’un point minuscule a 25NM).

Cet objet semblait étre un gigantesque disque, que nous avons pu voir sous plusicurs angles.
Lorsque nous I’avons laissé sur I'arriere de I'apparcil, je I'ai vu devenir transparent ct disparaitre, sans bouger.

Nous avons immédiatement contacter le Centre de Contréle de Reims pour savoir s’il avait des informations sur
Ce que nous avions vu.

Le reste de I'histoire est dans I'article de Paris Match, qui m’a appris que cet objet avait laiss¢ une signature
radar.

Je me tiens 4 votre disposition pour de plus amples informations.
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DEPUIS 1974, ETAT FRANGAIS MET TOUS LES MOYENS AU SERVICE DE

POUR ETUDIER LES PHENOMENES D°OVNIS

Au Cnes de Toulouse, Jean-Jacques Velasco
est un peu le Fox Mulder frangals : ¢'est lul
qul dirige le Service d’expertise des phéno-
meénes de rentrée atmosphérique, créé en 1974.

out parait normal, le 28 janvier 1994, a

bord de I'Airbus A 300 du vol Air France

3532, qui a décollé de Nice et se dirige

vers Londres, Mais, soudain, les trois

homines d'équipage n'en croient pas
leurs yeux. A 13 h 14, a la verticale de Coulom-
miers, un objet «de couleur sombre, en forme
de cloche », surgit @ gauche de I'avion comme s'il
cherchait a lui couper la route. Presque aussitot,

_témoigneront les trois hommes, «I'objet a
changé de forme pour devenir une lentille brune
marron ». Il va rester prés d'une minute a leur
hauteur, avant de disparaitre subitement. Depuis
1983, les pilotes des compagnies francaises dispo-
sent, lors de chaque vol, d’un formulaire pour dé-
crire les « phénoménes aérospatiaux non identi-
fiés » qu'ils pourraient rencontrer ; mais c'est avec
le Centre régional de navigation aérienne de
Reims que I'équipage entre en contact radio. Le
Coda (Centre opérationnel de la défense aé-
rienne), prévenu, transmet une note d'informa-
tion 4 Jean-Jacques Velasco.

Ingénieur opticien, ce quinquagénaire
est le Fox Mulder francais. Responsable du Se-
pra (Service d’expertise des phénoménes de
rentrée atmosphérique) au Cnes (Centre natio-
nal d'études spatiales) de Toulouse, il méne I'en-
quéte, un peu comme le héros d’«Aux fron-
tieres du réel », chaque fois que des témoins
crédibles rapportent des faits apparemment ir-
rationnels, Mais Jui n"a pas a déjouer de complot
pour se faire entendre. La modestie de son bu-
reau, une piéce de 15 meétres carrés décorée de
dessins d’enfants, est trompeuse : les autorités,

ui lui allouent un budget de 250 0004 300 000
?mncs. prennent son travail trés au séricux, Deés
qu'il le souhaite, tous les services de I'Etat sont

riés de I'aider dans ses enquétes. Il a étudié
plus de 3 000 cas depuis la création de son ser-
vice, en 1974. Procés-verbaux des brigades de
gendarmerie et des commissariats de police,
rapports de la Météorologie nationale, commu-
niqués de I'aviation civile et militaire, il épluche
42

tout. « Chaque information, dit-il, est méthodi-
quement étudiée. L'enquéte peut durer plu-
sieurs années, avec le concours d’éminents spé-
cialistes en médecine, psychopathologie,
psychosociologie, biochimie, biologie végétale
etanimale, chimie organique, astronomie, phy-
sique de I'atmosphére, archéologie, géologie,
minéralogie, cristallographie, mécanique des
sols, physique des structures et matériaux, acous-
tique, électronique, micro-ondes.» Les résultats
sont classés en quatre catégories : cas « parfaite-
ment identifiés» (canulars et phénoménes
connus), « probablement identifiés » (mais sub-
sistent certains doutes), «inanalysables» (infor-
mations incomplétes ou incompréhensibles) et
«non identifiés » (aucune explication satisfai-
sante). Quelques-uns seulement, dans cette der-
ni¢re catégorie, résistent longlemps a 'examen,
Enun peu plus d'un demi-siccle, on en recense
environ 600 dans le monde, dont une dizaine en
France. Jean-Jacques Velasco n'aborde aucune
affaire a la légére. Aprés avoir lu le rapport du
Coda sur I'Airbus, il interroge la défense aé-
rienne. Coup de théatre. Pour la premiére fois
en France, un ovni a laissé une piste radar.

La défense aérienne a pour mission de
« préserver I'intégrité de notre espace aérien »,
Son champ de surveillance atteint le niveau 660
(22000 metres d’altitude) et elle doit identifier
tout appareil qui survole le pays. Nuit et jour, en
liaison constante avec 250 aviateurs spécialisés et
10sites de veille radar de haute altitude, des opé-

rateurs radar scrutent les cieux depuis le gigan-
tesque bunker souterrain de Taverny, pres de Pa-
ris. C'est 1, a 60 métres de profondeur, a I'abri
de toute attaque nucléaire, bactériologique ou
chimique, que sont établis les principaux
postes de commandement nationaux : Gypse,
le P.c. du président de la République, Cen-
taure, celui du Premier ministre, et, bien sir,
tous ceux de I'armée de 'air.

SUR LES ECRANS RADAR
LA TAACE DE 'OVNI & ETE ENREGISTREE
PENDANT 50 SECONDES

Dans la salle du Centre de conduite des
opérations aériennes, un systéme informatisé vé-
rifie la conformité des plans de vol déposés et
des pistes radar correspondantes. Les opéra-
teurs n"archivent que les traces non identifiées.
Jusqu'd présent, on avait toujours fini par dé-
couvrir qu’il ne pouvait s'agir que de petits
avions de tourisme ou d’hélicoptéres privés.
Cette fois, il en va différemment. On n’a pas pu
identifier I'engin dont le centre de détection et
de contdle de la base de Cing-Mars-la-Pile, piés
de Tours, a enregistré la trace radar pendant
50 secondes, au cap ouest 240, 3 une vitesse de
100 nceuds (185 km,/h). L'ovni - puisque c’en
reste un a ce jour —a effectivement coupé la tra-
jectoire de I'Airbus. Renseignement aussitot
classifié « Défense », I'enquéte n’étant pas close.
Selon un document officiel, «le Coda a fait
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transmettre au pilote I'obligation de déposer un
compte-rendu a la gendarmerie ». [ ne I'a pas
fait. Sans'doute par peur de n'étre pas cru,
méme si les spécialistes du Cnes ne mettent pas
en doute son précieux témoignage.

Des visiteurs d’un autre monde survole-
raient-ils discrétement la Terre a bord de vais-
seaux interplanétaires? « C'est une hypothése
que je ne peux ni accepter ni rejeter, reconnait
Jean-Jacques Velasco. Le scientifique que je suis
la refuse par rationalité, mais elle doit étre prise
en considération. Une explication sociopsy-
chologique du phénoméne serait trop sim-
pliste et ne correspondrait pas totalement a ce
qui a été observé. Je ne crois pas non plus a des
prototypes militaires secrets, en raison de la du-
rée du mystére, du nombre de personnes qui
seraient impliquées et des colits faramineux
que cela supposerait.»

L'affaire «la plus troublante » dont Jean-
Jacques Velasco ait eu d s’occuper est celle de
Trans-en-Provence, prés de Draguignan.
L'aprés-midi du 8 janvier 1981, Renato Nicolai

Ce document de la défense aérienne montre la
trace lalssée sur les radars, quatre jours
auparavant, par le mystérleux engin qu'un
Alrbus a crolsé a la verticale de Coulommiers.
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bricolait dans son jardin. « Vers 17 heures, dé-
clare-t-il aux gendarmes le lendemain, mon at-
tention a ét€ attirée par une sorte de petit siffle-
ment. ]'ai vu en I'air un engin, qui ne tournait
pas, descendre vers le sol. [...] Je m’en suis ap-
proché. Aussitat, il s’est soulevé, toujours en
émettant unsifflement léger. Arrivé au-dessus
desarbres, il est parti assez rapidement en di-
rection nord-est. Au-dessous, j'ai vu quatre ou-
vertures, par lesquelles ne s’échappaient ni
flammes ni fumée. [...] L'engin avait la forme de
deux assiettes renversées I'une contre 'autre. Il
devait mesurer environ 1,50 métre de hauteur.
Il avait le couleur du plomb, et une nervure tout
autour de sa circonférence.» Le maire de Trans-
en-Provence, Jean-Pierre Portheret, reste dubi-
tatif. « M. Nicolai, explique-t-il, n’a aucune vie
sociale dans la commune. En ville, personne ne
le connait : je ne |'ai moi-méme jamais rencon-
tré 1» Une voisine, Mme Morin, maraichére, dé-
clare : «J'étais dans mon jardin, d'ou je peux
voir la maison de M. Nicolai. Le soir ot celui-ci
aurait aper¢u un ovni, moi, je n'ai rien vu ni en-
tendu.» Etd’aucuns, en ville, disent qu'ils ont
entendu Nicolai murmurer enitalien : « Ce que
ces Frangais peuvent étre couillons b « Les nom-
breuses contradictions de son récit font penser
que toute cette histoire de soucoupe volante
n'est qu'une mascarade », conclut le maire. Mais
Renato Nicolai, retourné en Italie, n'est plus la
pour défendre sa bonne foi...

UN RAPPORT SCIENTIFIOUE
01 “POSE PLUS DE QUESTIONS OU'IL
N APPORTE DE REPONSES™

Jean-Jacques Velasco ne partage de toute
fagon pas, aI'encontre de ce témoin, la défiance
des élus locaux. « L'enquéte, dit-il, prouve qu'il
a bien vu ce que I'on pourrait appeler, dans
I'état actuel de nos connaissances, une sou-
coupe volante.» Seul un hélicoptére Alouette IT
est censé avoir survolé la région, a 200 métres
d’altitude, une demi-heure plus tot. Sitot alerté,
le Gepan (Groupe d’étude des phénomeénes aé-
rospatiaux non identifiés, qui deviendra le Sepra
en 1988) a constaté la matérialité des faits. Sur le
lieu de son atterrissage, I'appareil inconnu a
laissé une empreinte circulaire de 2 métres de
diamétre. Audition du témoin et de son
épouse, relevé topographique et photogra-

hique des lieux, prélévement et analyse
d’échantillons de la végétation et du terrain, vé-
rification des conditions météorologiques.
Aprés plus de deux ans de recherches, le Cnes
consacrera d I'affaire une « note technique » de
70 pages bourrées de photos, croquis et sché-
mas, de rapports d’analyses, de commentaires
scientifiques trés fouillés, Sa conclusion écarte
I'hypothése d’une supercherie. «Il a été pos-
sible de montrer qualitativement I'occurrence
d’un événement de grande ampleur ayant en-
trainé des déformations mécaniques, un
cchanfTement, et pent-gre certains apports de
matériaux en trace.» Elle constate avec pru-
dence que pareille étude « pose plus de ques-
tions qu'elle n’apporte de réponses». «Mais,
précisent les derniéres lignes, cette fois-ci les
questions semblent étre bien posées et, a ce titre,
cette enquéte du Gepan est plus enrichissante

que toutes celles faites jusqu'a présent.» m
43
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‘”N Toulouse, lc § mars 1997

cnes

AFFAIRES TECHNIQUES
PROJETS Commandant .
ET SERVICES OPERATIONNELS

DGA/T/EQISTISEPRA N® 97-427

S0us-DIRECTION EXPLOITATION DES
SYSTEMES OPERATIONNELS
DivisioN EXPLOITATION SCIENTIFIQUE ET TECHNIQUE

SEPRA

OBJET : rencontre OVNI du 28 Janvier 1997, AF 3532, Nice-Londres

Monsieur,

‘Tout d’abord, permettez-moi de vous remercier de 'intérét que vous avez manitesté, a la suite de
I’article paru dans PARIS-MATCH, de décliner votre témoignage sur le phénoméne observé par vous-
méme et par I'équipage de P'airbus, le 28 Janvier 1994,

A vrai dire, je désespérais de retrouver un jour les témoins visuels de cette affaive car, malgré de
nombreuses recherches auprés de la Compagnie AIR FRANCE et de I’ Aviation Civile, il ne m’a pas
été possible d’obtenir un queleonque renseignement.

C’est a Poccasion de la rencontre avec le journaliste de PARIS MATCH et suite & la parution de
Particle que cette réaction s’est praduire et je vous en remercie encore une fois.

Votre témoignage cst, en effet, trés important dans cette aftaive car pour la premiére tois depuis son
existence officielle au sein du CNES, le SEPRA, organisme chargé de collecter les informations sur les
phénoménes OVNI en France et de les analyser, se trouve simultanément confronté 4 la fois & une
observation visuelle de qualité et a celle d’un enregistrement radar.

Une premieére analyse de votre lettre nous permet, en tous les cas, de corroborer avec le radar un certain
nombre d’éléments permettant de caractériser la trajectoire, la durée, la vitesse de déplacement ainsi
que les conditions de disposition du phénomeéne.

Nous serions cependant intéressé, dans une seconde étape, pour recueillir un maximum d’informations
complémentaires de votre part et, si possible, de I'équipage, pour préciser les choses, notamment
concernant la forme et le dimensionnement de [’objet ainsi que sa vitesse et les circonstances de sa
dispurition,

CENTRE NATIONAL D'ETUDES SPATIALES
AGENCE FRANGAISE DE LESPACE

Slage Centre de Toufouse
2 place Maurice Quentin - 75039 Paris Cedax 01 18, avenue Edouard Balin - 31055 Toulouse Cadex
T4l . (1) 44 76 7500/ Téléfax 44 76 76 78 / Télex 214674 Tl : 6127 34 31/ Téléfax: 61 27 31 79/ Télex : 531081
SIREF 778 696 812 00082 SIRET 778 a5 01200033

RCS Paris B 775885 012 - CopaE APE 731 2 . N* d'ldenlificalion TVA - FR 49 775 8685 012

tugoc.0ea/ V. )
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L'analyse des images et des mesures restitudes par le radar indique que Pobjet se déplacait 4 une
vitesse relative allant en décroissance de V = 109 a V = 04, c’est-a-dire quasiment stationnaire, alors
que la vitesse de croisiére de votre appareil est, quant 4 elle, établie 4 environ V = 320, ce qui est pour
le moins curieux pour un adronef cirenlant 4 cette altitude (10500 m).

J’aimerais beaucoup approfondir avec vous cette observation ; en conséquence, vous serait-il possible
de me rencontrer ?

Je me ticns & votre disposition pour convenir d’un rendez-vous & une date et une heure qui vous
conviendrait le micux (mon n® de téléphone est le 05 61 28 32 51). Je vous signale toutelfols que je
serai en déplacement du 10 au 21 mars prochain ainsi que les 25 et 26 mars.

Vous remerciant par avance de votre collaboration, je vous prie de croire, Monsieur, 4 I’assurance de
mes meilleurs sentiments,

Le Responsable du SEPRA,

.///"""/

J-J. VELASCO

DUBOC.DOC/V. 1
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‘“" ﬂm Toulouse, le 7 avril 1997

cnes

AFFAIRES TECHNIQUES
PROJETS Monsleur
ET SERVICES OPERATIONNELS

DGA/T/EQ/ST/SEPRA N” 97-448

Sous-DIRECTION EXPLOITATION DES
SYSTEMES OPERATIONNELS
DIVISION EXPLOITATION SCIENTIFIQUE ET TECHNIQUE

SEPRA

Cher Monsieut,

Suite a notre récente rencontre au Comité de 'IHIEDN, je me permets de reprendre contact avee vous
pour poursuivre les éléments de Uenquéte sur "observation que vous et votre équipage aver laile les
28 junvier 1994,

Comme je vous Pavais indiqué, il serait intéressant de pouvoir joindre le steward qui était en votre
compagnie durant ce vol afin de lui demander s'il accepterait de donner son témoignage qui, cn
complément du vitre, nous serait trés précieux pour reconstituer les événements. -

Par ailleurs, je vous adresse, ci-joint, deux exemplaires d’un questionnaire que nous avons établi ct qui
nous sera utile pour recueillir les détails susceptibles de nous apporter les éléments de réponse
recherchéds. Auriez-vous 'amabilité de bien vouloir remplir Pun des exemplaires et de transmcttre le
second au steward.

De mon cbté, je me charge d’envoyer un 3éme exemplaire & votre co-pilote, Madame

En outre, s’il vous est possible de joindre, au scin de votre compagnie, d’autres personnes susceptibles
de rapporter ou de [aire rappaorter des événements particuliers ou des phénoménes inexpligués lors de
vols, cela nous scrait du plus précieux concours. Votre témoignage marque un tournant dans 1"histoire
du recueil de ces manifestations observées par des pilotes de "aviation civile dans la mesure ot vous
acceptez d’en parler et o0 ces propos sont confirmés par une acquisition radar, Jespére qu'il y aura
d’autres cas comme le vdtre et que les tabous pourront enfin étre levés.

Jai le plaisir de vous adresser sous ce pli une documentation sur les activités du SEPRA ainsi qu’un
exemplaire du livre que j’ai écrit en collaboration avec le journaliste Jean-Claude BOURRET intitulé
« OVNI, LA SCIENCE AVANCE ».

CENTRE NATIONAL D'ETUDES SPATIALES
AGENGE FRANGAISE DE LESPAGE

Slage Centre de Toulouse
2 place Maurice Quentin - 75039 Paris Cadex 01 18, avenus Edouard Belin - 31055 Toulouse Codex
Tél : (1) 44 76 75 00/ Téléfax 44 76 76 73/ Télox 214674 Tal : 81 27 31 31/ Téléfax : 61 27 31 79/ Télex : 531041
BT /7% 485 91200082 SIRET 7749 883 912 00033

RCS PAjug B 776 835 812 - Cooe APE 731 7 - N* d'idontificallon TVA : FR 49 775 865 912

DUDOC.0VG IV, 1
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Vous remerciant encore pour votre précieuse collaboration et vous souhaitant borue réception «u
présent courricr, je vous prie de croire, Cher Monsieur, a I'assurance de mes meilleurs sentiments.

Le Responsable du SEPRA,

Y =

s

-J. VELASCO

-
-

~
P.J.:

- 2 questionnaires

- plaquette du SEPRA,

- brochure « CES QVNI QUI NOUS ENTOURENT »,

- hotes techniques du GEPAN n® 14, 16 et 17 (mini-enqudtes, ‘['tans-en-Provence, Amarante),
- livie « OVNI, LA SCIENCE AVANCE », )

oUBoo0.0ac/v. 1
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Paris
Le 09 Mat (997

vr .

A

Mr Jeau-Jucques VELASCO
SCEPRA

CNES

I8, avenue Fdonard Belin
31055 TOUTOUSE CHDIX

#Owmil

Rel': DA T/EO/STISEPRA N°OT-448

Objet : rencontre OVNI du 28 janvier 1994, AF 3532, Nice-Londres.

. DB

Copie : CDB . adjoint technique B747/200; OPL _
, chef de la division A320; Général , Pdt du Comité THEDN: CDB
Officicr de Sécurité des Vols,

Cher Monsieur,

J'ai bien regu votre dernier courrier ainsi que les documents joints ;

- Le livre OVNIS - LA SCIENCE AVANCE - de Jean-Claude Boutret.
- Les notes techniques n° 14, 16 et 17, du CNES - Gepan.

- Rapport de conférence du 25/01/1992 au Palais de la Découverte.

- La brochure du SEPRA - Avril 1992,

-+ ¥ questionnaires du Sepra.

Je vous remercie de ces envois, qui m'ont fait constater que le phénomeéne OVNI est una réalité
indiscutable, inexplicable pour liustant, mais qui risque de devenir dans l'avenir dun intérét majeur,
car je pense que la grande aventure du troisiéme millénaire sera le début de Vexploration de la
galaxie.

Les progrés actuels de la science, quasiment exponentiels, nous primett. ¢ de penser que des
découvertes importantes sont probables dans les prochaines décennies, ¢ qu'il sera possible
d'envisager des navigations vers les étoiles les plus proches, d'ici un & deux siécl. s, durée courte dans
I'histoire de 'humanité,
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Notre galaxie comportant environ 100 milliards d'étoiles, la seule probabilité dime vie
développée sur un systéme stellaire parmi un million d'étoiles, permet d'avancer un chiffie de 100 000
civilisations au moins aussi avancées que la notre.

Nous allons découvrir nos voisins de la galaxie, et devoir admettre que nous ne sommes pas
seuls dans l'univers,

Les navigations entre les étoiles seront de toute Fagon trés dangereuses et rien ne vaudra le
plaisir de naviguer sur un petit voilier.

Jai transmis votre demande de vecherche du steward a Mr responsable
du service technique B747, et a Mr , officier de sécurnité des vols.

Il vous est ainsi possible de contacter directement l'encadrement pilote d'Air France, pour
envisager une participation de la communauté des navigants a ces observations, qui restent pour
['instant du domaine du tabou.

Jlespere que mon témoignage pourra faire avancer vos recherches, et je vous prie de croire en
mes sentiments les meilleurs.
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FEUILLET 1/1
FAX-TRANSMISSION dn 7/3/97

Al'lntention

de:
Nl)xe de 1’ageﬂ: 1 P T T B
Obijet: Comité IHEDN copie:
N°TEL/ Fax; N? do Fax:

Monsieur,

Ayant été avisé par Mr Velusco du CNES de votte témoignage sur le vol du 28 janvier 1994,
je prends la liberté de vous demander si vous seviez prét & participer & I'une des prochaines
réunions du comité de I’ Institut des Hautes Etudes de la Défense Nationale (JHEDN) en charge

de I"étude des phénoménes aériens non identifids.

Ce comité, dont j*assure la présidence, regroupe des membres de I’association de I'IHEDN
venant de différents horizons : Délégation Générale de I’ Armement (DGA), Secrétariat Générale
de la Défense Nationale (SGDN), Fondation pour les Etudes de Défense (FED), Armées,
Intérieur (DST), Barreau de Paris, GREF, ONERA et CNES, enfin, en la personne de Mr

Velasco.

L’ objectif visé par le groupe est de faire le point des connaissances actuelles sur ces phenomenes
4 Iintention des autorités de I'Etat,

Si vous cn étiez d’accord nous serions vivement intéressés par votre participation & 'une de nos
prochaines réunions qui ont lieu dans enceinte de I’'Ecole Militaire, 21 place Joffve, 75007
Paris, aux dates ci-aprés - 25 mars, 22 avril, 22 mal, 24 juin.

Je reste bien sOr & volre disposition pour vous donner de plus amples informations, vous pouvez

me contacter

A e 4 .
% ’ﬁ%{.f/(; }-« ¢ .g.q/.t.t{ fel 40’.}»9-\, et (AL LA €A FLda

Ciénéral Division Adrienne (2éme section)



CADRE RESERVE AU DESTINATAIRE

GENDARMERIE NATIONALE: ;
Compagnie [. PROCES - VERBAL
| DE
| RENSEIGNEMENT ADMINISTRATIF
|
” AUDITION
C.U. 08431 - PV 00351/97

™~

Nous soussigné : gendarme )
Vu les articles: 59 et 298 du décret du 20 mai 1903 portant réglement sur 1’organisation

du service de la gendarmerie.

Rapportons les opérations suivantes :

356.9.010/ Ed. 2 / S.0.M. BUREAUTICUE

Nous trouvant dans les locaux de notre unité, entendons pour les bescins de
notre enquéte

v, 34 ans,
nee le 17/04/1963 A FRANCE,
demeurant

Officier pilote au sein d’AIR FRANCE

qui déclare le vingt trois mai mil neuf cent quatre vingt dix sept
d quatorze heures et seize minutes:

""" Le 28 janvier 1994 j’effectuais le vol AF 3532 NICE -LONDRES & bord Z'un
AIRBUS A.320 de notre compagnie. J'occupais la Ffonction de co-pilote et ¥onsieu
€tait le Commandant de Bord. Le vol s’est effectué sans aucun pros.2me.
Le stewart, présent dans le cockpit a attiré notre attention sur un
"phénoméne” assez curieux.
Pour plus de précisions je vous remets une copie du courrier que j’:z:
adressé a Monsieur VELASCO concernant ce que j'ai wvu."""

Le vingt deux mai ail neuf cent quatre vingt dix sept 4 quinze heurzs ot
quarante cing minutes , lecture faite par moi des renseignements d’'état :-:ivil e
de la déclaration ci-dessus, j'y persiste n'ai rien a y changer a ajoutsr ou v
retrancher.

La personne entendue L'enquéteur

[
O
[9]
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Paris, le 14 mars 1997

Pilote Air France, Airbus A 320

Monsieur VELASCO
Responsable du SEPRA
CNES

10, aveiiue Edouard Belin
31055 TOULOUSE CEDEX

COBJET: rencontre OVNI du 28 /01 /1994, AF 3532 Nice-Londres

Maonsieur,

\

J'ai été tres surprise d'entendre & nouveau parler, trois ans pius {aid, de cetie drdle de
chose que nous avons vug au cours de notre vol du 28 janvier 1994,

Je suis I'Officier Pilote qui effectuais ce vol avec e Commandant &t c'est lui qui
m'a tenue au courant des suites de cette affanre.

Il m'a demandeé de bien vouloir répondre & votie interrogation concernant notre vitesse
de croisiere au moment de notre observation car il est actuellement & 'étranger et ce
pour une dizaine de jours.

Notre vitesse était faible ce jour 1& en raison d'in irés foit veiit de face, de 'ordre de 120
noeuds . En croisiere, nous avons généralement des vitesses propres de I'ordre de 450
noeuds, ce qui nous donne pour le jour dit une vitesse sol d'enviroin 330 noeuds tout &
fait coiérente avec celle que le radar a enregistrée.

Monsieur m'a aussi fait part de I'intérét que vous portiez & mon témoignage
aussi , bien que mes souvenirs soient un peu flous , je vais vous rapporter ce que jai
vu.

C'est le steward qui se trouvait au cockpit & ce momeiit 14, q i a attiré notre attention sur
ce qu'il voyait . Nous avons cru dans un premleu teimps qu'ii s'agissait d'un ballon méteo
situé sur la gauche de I'appareil & peu prés & la méme altitude que nous.

Nous avons rapidement compris notre erreur, et avons eu la surprise de constater que
ce que nous voyions ne ressemblait & rien de ce que nous connaissions . Nous étions
trés intrigués.

L’image qui me reste de ce phénoméne est celle de quelque chose de sombre et de
grande taille. Sur le moment, jai cru qu'il s'agissait d'un objet & géométrie variable car
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nous I'avons vu changer de forme, mais en fait il devait plutdt s’agir d’'un disque que
nous avons vu sous différents angles comme le pense le Commandant
La perception visuelle d'un disque évoluant dans I'espace (je veux dire dans les 3

dimensions), correspond parfaitement & I'dée que j'en garde.

Et puis cetie chose c'est comme désagrégée, en fait je devrais dire qu'elle est devenue
invisible.

Vous connaissez la suite : nous avons signalé & 'organisme de contrdle avec lequei
nous étions en contact, que nous venions de voir queique chose de trés bizarre et leur
avons demandé s'il y avait eu un echo radar.

On nous a répondu par la négative.

En ce qui me concerne, j'ai pensé que nous étions certainement les seuls a avoir
observeé le phénoméne et que le sujet &tait “clos”.

Je regrette de ne pas pouvoir vous donner plus de preécisions, c'est tout ce dont je me
souviens.

J'espére que ces quelques informations pourront vous étre utiles et je reste a votre
entiere disposition pour tous les renseignements complémentaires que vous pourriez
souhaiter.

Je vous prie de recevoir, Monsieur, mes plus sincéres salutations.



	AERO AF 3532 (001) 28.01.1994 [T-M Cl PV T S,A] 1994310452-351-1994-R
	Copie de af3532-R



